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B.2.1 Dopravni technologie cilového stavu
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

o TTP.iiiiins tabulky tratovych poméri

o NIR.ooioiennns nakresny jizdni fad

e KIR.oiiiine, knizni jizdni ¥ad

e SZDC, s.0......... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

e GVD.....couo.u. grafikon vlakové dopravy

® 7ST.coeernn. Zelezni¢ni stanice

o VZ. . vozova zésilka

® NZ.iiiiiiiiien, nakladisté a zastavka

LI (@ provozni obvod

e ROC....cccoee. regionalni obchodni centrum

e NV.. nameznik vyhybky

¢ V. zacatek vyhybky

o KKK....cooo. konec kusé koleje

e VNVK....... vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej

o TK.iiiiiienn, temeno kolejnice

© OR..ooovvrrerrernas oblastni feditelstvi

o JOP ..o jednotné obsluzné pracovisté

o EMZ ............. elektromagneticky zamek

e DKV... depo kolejovych vozidel

e GTN...ooiiens graficko-technologicka nadstavba

e KIDSOK........... Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

o TZZ.......... trat'ové zabezpecovaci zafizeni

o SZZ...inn. stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

o PZZ.....iinn. piejezdové zabezpecovaci zatizeni

e PMD........ posun mezi dopravnami

o TV trak¢ni vedeni

e ETCS......... evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (= European Train Control
System)

e DOZ........c..... dalkové ovladané zabezpeCovaci zatizeni

e DK..ooiierie dopravni kancelaf

e AVV ... automatické vedeni vlaku
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MIB .....cccoeenee magnetické informacni body
TUDC............... technicka ustfedna dopravni cesty
TZ oo, telefonni zapojovac
o ISC...iiiiiii informacni hlasovy a vizualni systém
e RDP....c... regionalni dispecerské pracoviste
e GSM-R......... mezinarodni standard bezdratové komunikace (= Global System for

Mobile Communications - Railway)
MRS ... mistni radiovy systém

TRS...ccci. tratovy radiovy systém
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UVOD

Tratovy usek Sumperk — Libina je dle TTP sougasti trati &. 311 Krnov (— Hanusovice) —
Olomouc, ktery je v mistnich lokalnich podminkéch zastdvkové osobni Zelezni¢ni dopravy
propojenim mést a obci Sumperk, Novy Malin, Hrabisin a Libina s tim, Ze tento tratovy usek
ma z Libiny ndvaznost na mésto Unicov a dale za Unicovem na krajské mésto Olomouc.

Délicim mistem trati z hlediska frekvence cestujicich je stanice Uni¢ov. Dale na Sumperk
je intenzita vlakli osobni dopravy zhruba polovi¢ni oproti tratovému useku smér Olomouc.
Nékladni doprava na této trati je minoritni, v useku Sumperk — Novy Malin jede pouze jeden
par manipulaéni vlakd. Trat’ je obCas vyuzivana jako odklonova pro rychliky pfi nesjizdnosti
koridorové trati Olomouc — Zabieh na Moravé.

Z pohledu regiondlni a pifiméstské dopravy je vyznam trati deklarovan ptisluSnymi
koncep¢nimi dokumenty Olomouckého kraje, kde se jeji modernizace fadi k prioritdm kraje
Vv oblasti vyhledovych potieb Zelezni¢ni dopravy. Stavajici technicky stav trati v soucasné dob¢
neumoziuje provozovani regionalni dopravy v pozadované kvalité.

Obsahem nyni pfipravované stavby v ramci dokumentace pro stavebni povoleni je
komplexni rekonstrukce tratové koleje v celém tuseku vcetné umélych mostnich staveb
a propustkil, rekonstrukce vSech dopravnich koleji a vybéht do koleji manipulacnich véetné
vétSiny vyhybek, dale rekonstrukce vSech nastupist’ na zastdvkach i stanicich, véetné nastupist’
novych, elektrizace trati a dopravnich koleji, nové tratové a stanicni zabezpecovaci zafizeni,
nové sdélovaci zatizeni, nové informacni zatizeni pro cestujici a kamerové systémy pro piehled
na trati pii dalkovém fizeni z regionalniho dispe¢erského pracovisté v Olomouci.

Osobni doprava bude vedena v elektrické trakci, nakladni doprava v trakci nezavislé.
Dochazi k vyraznému zvyseni tratové rychlosti az na 100 km/hod Kk vyznamnému zkraceni
pravidelnych jizdnich dob.
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1 PROVOZNE TECHNOLOGICKE VYHODNOCENI
SOUCASNEHO STAVU

Tratovy usek Sumperk — Libina je dle TTP soudasti trati ¢. 311 Krnov — Sumperk —
Olomouc hl.n. Trat je v celé délce jednokolejna, neelektrizovana. Tratovy usek Sumperk —
Olomouc hl.n. je drahou regionalni. Provoz na tratovém useku Sumperk — Libina, resp.
na tratovém useku Sternberk — Sumperk byl zahdjen v roce 1873. Oproti tratovému useku
Olomouc — Unicov je zde intenzita dopravy piiblizné polovi¢ni. Nize jsou uvedeny soucasné
parametry trati:

e Cislovani trati dle NJR: 311
o Cislovéni trati dle TTP: 311A
e Cislovani trati dle KJR: 290
e Zacatek trati: Krnov
e Konec trati: Olomouc hl.n.
e Délka tratového useku: 14,8 km
e Organizovani a fizeni drazni dopravy: dle ptedpisu SZDC D1
e Nejvyssi tratova rychlost: 65 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 700 m
e Rozhodny sklon pro bezpecné brzdéni vlaku
- od zacatku po konec trati: 28 %o
- od zacatku po konec trati: 26 %o
e Délka vlaku nékladni dopravy: 216 m
e Normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy: 110 m
e Normativ délky vlaku zastavkové osobni dopravy: 87 m

Stanice jsou vybaveny stani¢nim zabezpecovacim zafizenim typu TEST s ru¢né i Gstfedné
pfestavovanymi vyhybkami. V tiseku Sumperk — Libina — Troubelice je ve viech usecich
tratové zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie, reléovy poloautomatickym blok RPB 71.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlaki pro jednu ¢innou lokomotivu fady 731 je
u Mn vlakii ve sméru jizdy Sumperk — Libina je S 400 t; v opaéném sméru jizdy Libina — Novy
Malin S 400 t, Novy Malin — Sumperk S 1000 t. Tratovy usek Sumperk — Libina je zatim
neelektrizovany.

1.1 Ukazatele propustné vykonnosti

Tratovy tisek Sumperk — Libina — Unigov
Obdobi
Ukazatel Zkratka 1420 min 900 min
Praktické propustnost [pocet vlakii/24 hod] n 41 25
Stupeni obsazeni [-] So 0,36 0,42
Koeficient vyuzité praktické propustnosti [%] K 61 72

Pozn.: tidaje prevzaty 1 piedchoziho stupné, kdy data poskytla SZDC, s.0. Z uvedeného je
patrno, Ze tratovy usek Sumperk — Libina — Unicov je soucasnym rozsahem pravidelné viakové
dopravy primerené vyuzit.


https://cs.wikipedia.org/wiki/1873
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1.2 Soucasny rozsah dopravy

V této kapitole je uveden aktudlni rozsah dopravy GVD 2017/2018 platny v dobé
zpracovani této dokumentace. Dopravni obsluznost zajistuje na trati ¢. 290 Olomouc —
Sumperk Olomoucky kraj a je objednavana pouze regionalni osobni doprava. Nékladni doprava
je zastoupena vlaky kategorie Mn a ma mensinové zastoupeni, V souc¢asné dob¢ je trasovan
pouze 1 par Mn vlakt mezi ZST Sumperk a nz Novy Malin pro obsluhu nakladists.

GVD 2017/2018 Sp Os Sv Mn | SUMA
Sumperk — Libina 1 13 0 1 15
Libina — Sumperk 1 14 1 1 17
SUMA 2 27 1 2 32

Pozn.: I pdar Mn viaki: jede pouze v iiseku Sumperk — Novy Malin.

Provozované typy vozidel
Na této trati jsou V soucasné dob€ provozovany nasledujici typy vozidel:
e motorovy viiz fady 843 + ptipojny viiz (napt. Btn'®) (+ fidici viiz Bftn
e motorové jednotky fady 814,
e lokomotiva fady 750 + p¥ipojné vozy (napt. Bdt?®).

791)
H

1.3 Vykony v nikladni dopravé
Udaje o vykonech v nakladni dopravé jsou za posledni 3 roky nasledujici:

M18t9 nakladky, Rok | Nalozeno VZ | Vylozeno VZ | Pocet obsluh tam | Pocet obsluh zpét
vykladky

2015 199 0 - -
nz Novy Malin | 2016 286 0 - -

2017 219 0 - -

Na nékladisti v Novém Malin¢ dochazi K pravidelnému lozeni dieva. V tésné blizkosti
nakladisté se nachazi dievozpracujici podnik.

1.4 ZST Sumperk

Dopravni schéma stanice soucasného stavu — pfiloha B.2.1.2.

Stanice neni soudasti stavby. Udaje jsou uvadény jako soucast komplexni informace
o trati ¢. 290 Olomouc — Sumperk.

Zelezni¢ni stanice Sumperk lezi v km 43,807 trati celostatni drahy Krnov (— Hanusovice)
— Olomouc hl.n., trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna.

Stanice je:
e odboénou pro trat Sumperk — Kouty nad Desnou (Sobotin),
e piechodovou pro dréhu Zeleznice Desna: Sumperk — Kouty nad Desnou
(Sobotin).

Sidlem pfednosty PO Olomouc je Zelezni¢ni stanice Olomouc hl.n. Stanice je obsazena
vypravéim. Administrativné je ZST Sumperk pfidélena Provoznimu obvodu (PO) Olomouc,
kde je i sidlo pfednosty PO.

V osobni dopravé je stanice piidélena ROC Olomouc. V nakladni dopravé je stanice
piidélena PJ Ostrava, PP Olomouc. Stanice mé& vypravni opatfeni M - pro vnitrostatni
I mezinarodni zasilky.
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Koleje

Délka koleje | Uzitena délka koleje

Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. €., Ugel pouziti

navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje

Kolej | Délka/uzite¢na
¢islo délka [m]

hlavni kolej vjezdova,

1 2371207 Scl — NV34 Scl-L1 odicadovi & priendnd, TV

1b 236 /216 NV3 — NV8 NV3 — NV8 kolej vjezdova, odjezdovd a
prijezdnd, TV

2 193/163 Sc2 — NV30 Sc2 - L2 kolej vjezdova, odjezdovd a
prijezdnd, TV

2b 264 /234 NV13 — Lc2b S2b — Lc2b kolej vjezdova, odjezdova a

prijezdnd, TV
kolej kusa odjezdova pro
3 102 /76 NV33 - KKK L3 - KKK vlaky smér Libina a Petrov
nad Desnou, TV

kolej odjezdova pro vlaky

3b 84 /63 NV12 — KKK S3b - KKK smr Bludov, TV

p 1381 350 NVI3 - NV28 sa_L4 kolej VJezoqova, f)djezdova a
prijezdna, TV

- 1341108 o5 NV26 Sc5 LS kolej VJezoqova, f)djezdova a
prijezdna, TV

o 2541 235 NV - Losb S5b _ Lesh kolej VJezoqova, f)djezdova a
prijezdna, TV

6 454397 NV10 - NV28 S6- L6 kolel vjezcovs, blleatov a

prijezdna, TV
kolej vjezdova, odjezdova
7 119/106 Sc7 -2V24 Sc7 - L7 pro vlaky do Libiny a
Petrova nad Desnou, TV
kolej vjezdova, odjezdova a
prijezdna, TV
odjezdova kolej pro vlaky do
10 313/278 NV17 — NV25 NV17 - L10 Libiny a Petrova nad
Desnou, bez TV
odjezdova kolej pro vlaky do
12 376 /338 NV18 — NV31 NV18 - L12 Libiny a Petrova nad
Desnou, bez TV

8 379 /337 NV14 — NV25 S8-18

manipulacni koleje

kolej pro potieby SZDC, bez

2d -1 --- NV102a — vrata garaze TV

3d —/1 --- NV102a — vrata garaze kolej pro potfl?\l;y SZDC, bez

5a ---/198 - navéstidlo Se6 — KKK VNVK, bez TV

7a --- /125 --- NV3 — KKK VNVK, bez TV
VNVK s boéni rampou, TV

7b --- [ 262 -—- NV9 — Sel6 mezi vypravni budovou a

skladi$tém

7cC ---/83 — Sel8 - Se26 VNVK, bez TV

7d -—- [ 174 --- Se28 — hrani¢nik VNVK, bez TV

%a --- /169 --- NV3 — KKK VNVK, bez TV

9b /24 . NVO — KKK VNVK kusa kolej s ¢elni

rampou, bez TV

11a 163 NV103a — KKK kolej pro pottety SZDC, bez

11b 157 NV103a — KKK kolej pro potteby SZDC, bez

12a -—--174 --- NVES — KKK kolej kusa vytazna, bez TV
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Pozn.:

NV — nameznik vyhybky,

ZN — zacatek vyhybky,

KKK — konec kusé koleje,

VNVK — vseobecné nakladkova a vykladkova kolej.

Mista urcena k pravidelnému odstavovani hnacich vozidel:
kolej ¢. 1 - km 43,765 - 43,790,

kolej ¢. 1b - km 43,820 - 43,850,

kolej ¢. 5 - km 43,765 - 43,790,

kolej ¢. 5b - km 43,820 - 43,850,

kolej ¢. 7 - km 43,690 - 43,750,

kolej ¢. 7b - km 43,841 - 43,861,

kolej ¢. 12 - km 43,903 - 43,975.

Nastupisté
7ST Sumperk je vybavena tfemi nastupisti:
e nastupisté ¢. 1 —ukoleje ¢. 7 podél stani¢ni budovy v délce 60 m vnéjsi, vyska nad TK

je 550 mm,

e nastupiste €. 2 — mezi kolejemi €. 5 a 1, délka 306 m uroviiové oboustranné, vyska nad
TK je 550 mm,

e nastupiste €. 3 — mezi kolejemi €. 2 a 4, délka 300 m, Girovilové oboustranné, vyska nad
TK je 550 mm.

Nastupisté jsou bezbariérové piistupna. Ptistup na nastupisté ¢. 1 je mozny vestibulem
vypravni budovy a priichodem vlevo nebo vpravo vedle vypravni budovy. Pfistup na néstupisté
¢. 2 a 3 je z nastupiste ¢. 1 aroviilovym prechodem pied vestibulem vypravni budovy. Piejezd
pro voziky je po uroviilovém piechodu pfed vestibulem.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohtev vyhybek je instalovan na vyh. ¢. D1, 2,4, 5,7, 8, 10, 12, 13, 100, 24, 26,
28, 29, 30, 33, 34, 35, 36, 37, 38 39, 41.

Vlec¢ky

e Vlecka 6227 TSR Czech Republic s.r.o. je zatsténa do koleje ¢. 1, vyhybkou ¢. 1.

e Vlecka 6225 PARS NOVA a.s. je zatsténa do koleje €. 1 vyhybkou ¢. 4.

e Vletka 6226 CEMBRIT Moravia a.s. Sumperk odbocuje z vytazné koleje &. 12a
vyhybkou €. 40 a vyhybkou ¢. ES.

e Vletka Family Home Sumperk (Pila), odbocujici z vletky CEMBRIT vyhybkou
¢. E2, vlecka neni provozovéna.

e Vletka 6228 METALSROT Tlumacov a.s., je zausténa jako pokracovani koleje &. 7d
v km v km 43,309 (hrani¢nik).

e Vletka 6294 DKV Olomouc, PP Sumperk je zatisténo do celostatni drahy vyhybkami
¢. 18 a35.

Zastavky, nakladisté, hradla
Nakladi§té a zastavka Novy Malin lezi v km 38,490 mezi stanicemi Sumperk a Libina.
Zastavka je pridélena SZDC OR Olomouc, vyvé$ovani jizdnich ¥adi zajistuje PO Olomouc.
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U koleje €. 1 je jednostranné nastupist¢ SUDOP v délce 180 m, vyska néstupisté nad TK je
250 mm a elektrické osvétleni ovladané fotobuiikou. Nastupisté neni bezbariérové pristupné.

Koleje
. i vz ax Uzitecna délka koleje
Kolej | Uzite¢na délka , : ,J o x 2 o
“r Omezena polohou (ndmeznikd, vyh. €., Ucel pouziti
Cislo [m] o , : i
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
dopravni koleje
1| 414 | NV1 - NV2 | hlavni kolej prijjezdna
manipulaéni koleje
, . , . vSeobecna nakladkova
2 382 vykolejka Vk1 — vykolejka Vk2 a vykladkova kolej

Nakladist¢ Novy Malin neni kryto navéstidly, je zapojeno do tratového zabezpecovaciho
zafizeni I1. kategorie — reléovy poloautoblok v tratovém tseku Sumperk — Libina. Obsluha
nakladiSté mize probihat bez uvolnéni tratové koleje 1 s uvolnénim trat'ové koleje.

Zastavka HrabiSin leZi vkm 33,242 mezi stanicemi Sumperk a Libina. Zastavka je
pfidélena SZDC OR Olomouc, vyvéSovani jizdnich ¥adt zajistuje PO Olomouc. Je zde
pristiesek pro cestujici, vnéjsi nastupisté SUDOP v délce 140 m, vyska nastupisté nad TK je
300 mm a elektrické osvétleni ovladané fotobuitkou. Nastupisté neni bezbariérové pristupné.

Dopravni technologie ve stanici

ZST Sumperk je vychozi/ konéici stanici pro osobni vlaky Sumperk — Uni¢ov — Olomouc.
Vybrané spoje do/ze ZST Sumperk pokratuji z/do HanuSovic, V piipadé Sp vlaku
z/do Jeseniku. Ze stanice Sumperk jsou vypravovany osobni vlaky smér Kouty nad Desnou. Ve
veétsSing pripadi se jedna o osobni vlaky jedouci z Olomouce pies Zabieh na Moraveé. Ve
vyhledovém stavu se pocita s vedenim téchto Os vlakli bud’ z Vyskova na Moravé nebo
z Kroméfize az do Kout na Desnou. Dalsi linka osobnich vlakil je vedena mezi Sumperkem
a Jesenikem, dile mezi Sumperkem a Zabiehem na Moravé, kde je zajisténa navaznost na
osobni dalkovou dopravu na II. a III. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru smérem na Olomouc a na
Prahu. V dalkové dopravé je ze Sumperka zajiiténo piimé spojeni s Brnem linkou R12.

V nakladni dopravé je mezi ZST Sumperk a nz Novy Malin trasovan 1 par Mn vlak, dale
1 par Mn vlakii mezi Sumperkem a Zabiehem na Moravé a na trati Zeleznici Desna je trasovan
1 par Mn vlaki az do Sobotina.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym
zabezpecovacim zafizenim s jednotnym obsluznym pracovistém s pienosem cCisel vlaka. Ve
stole hlavniho pracovisté¢ JOP je umisténa deska nouzovych obsluh, na které jsou umistény
EMZ-1 a EMZ-2 pro obsluhu nékladist¢ Novy Malin.

Dispozi¢ni vypravéi muze fizeni posunu piedat na pomocné stavédlo PStl pro obvod
vyhybky €. 100 (posun v oblasti DKV) a na pomocna stavédla PSt2 a PSt3.

PStl je umisténo u vyhybky ¢. 100. Kli¢e od PStl jsou ulozeny u vyhybkare DKV
a U vedouciho posunu pro posun s vlakovymi nalezitostmi.

PSt2 a PSt3 jsou umistény na stanovisti St I1, klice jsou ulozeny u vyhybkare.

Z PSt2 se obsluhuji mistné vyhybky €. 25, 31, 32, 35.

Z PSt3 se obsluhuji mistné vyhybky €. 25, 28, 31, 32, 35, 36/38.
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Elektromagnetické zamky:

e EMZ-3 s vyslednym klicem SDZ Vk1/40 je umistén u vyhybky €. 40,

o EMZ-4 s vyslednym klicem Vk5/43 je umistén u vyhybky ¢. 43,

e EMZ-5 s vyslednym klicem PVk1/42 je umistén u vyhybky ¢. 42,

e EMZ-6s vyslednym klic¢em CMEZVKkI je umistén u vykolejky CMEZVKI.
Kolejové obvody jsou v celé stanici.

Zabezpeclovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Mezi ZST Bludov a Sumperk je tratové zabezpetovaci zatizeni 3. kategorie, automatické
hradlo AH-88A s oddilovymi navéstidly Lo v km 46,997 a So v km 45,640. V mezistani¢nim
useku jsou elektronické kolejové obvody KOAT.

Mezi ZST Sumperk a Libina je tratové zabezpetovaci zafizeni 2. kategorie - reléovy
poloautomaticky blok, do kterého je zapojeno nakladist¢ Novy Malin. V mezistani¢nim tseku
jsou elektronické kolejové obvody 75Hz a 50Hz v piiblizovacich obvodech piejezdu, zbytek
traté neni zaizolovan. Mezi ZST Sumperk a Petrov nad Desnou je tratové zabezpelovaci
zatizeni 2. kategorie - reléovy poloautomaticky blok. V mezistani¢nim tseku jsou elektronické
kolejové obvody 75Hz a 50Hz v pfiblizovacich obvodech piejezdi,, zbytek traté neni
zaizolovan.

Telekomunikaé¢ni zarizeni
Telefonni okruhy

e tratovy: Sumperk — Bludov,
Sumperk — Postielmov,
Sumperk — Libina,
Sumperk — Petrov nad Desnou,
Sumperk — Hanugovice,
pro piimé spojeni s vyprav¢imi sousednich stanic,
e Vvyhybkarsky: pro ptfimo spojeni dispozi¢niho vypravcéiho se stanovistém ST II,
e piivolavaci: pro pfimé spojeni dispozi¢niho vypravciho se strojvedoucim od vjezdovych
navestidel L a S PS,
e piimé telefonni spojeni tratového vypravéiho s vypravéimi ZST Zabieh na Moravé
a HanuSovice.
Vypravéi obsluhuje telefonni zapojovac IP Touch Call, pti poruse je mozno pouzit ndhradni
zapojovac.

Radiova spojeni

e Technologickd sit STE slouzi k operativnimu fizeni prace posunu posunujici
lokomotivy.

e VSeobecna operativni sit’ VOS slouzi ke vzajemné soucinnosti zaméstnancti Zelezni¢ni
stanice se zaméstnanci jinych vykonnych jednotek ve stanici.

e Sit’ technického zabezpeceni STZ slouZi k zabezpeceni mazani vyhybek a k vzajemné
soucinnosti zaméstnancll Zelezni¢ni stanice se zameéstnanci jinych vykonnych jednotek
ve stanici.

e Mistni radiova sit’ pro spojeni dispozi¢niho a tratového vypravéiho s radiostanicemi
zaméstnanct pracujicich v ZST Bludov, Postfelmov, Ruda nad Moravou a Bohdikov,
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tratovy radiovy systém sité radiodispecerské (SRD). Je soucasti stuhové sité radiového
useku Bohdikov - Bohunovice a Zabteh na Moravé — Bludov.

e (kanalovéa skupina ¢. 78). Slouzi pro organizovani vlakové dopravy, umoziiuje spojeni
mezi dispozi¢nim vypravéim a strojvedoucim hnaciho vozidla a k zastaveni vlaku
rutinnim piikazem “Generalni stop”. Nouzovym spojeni je sluzebnim mobilnim
telefonem.

Vypocetni technika

V dopravni kancelati dispozi¢niho vypravéiho je umistén PC graficko-technologické
nastavby zabezpelovaciho zafizeni pro podporu fizeni dopravnich procest na useku ZST
Sumperk — Libina, Sumperk — Petrov nad Desnou. Je charakterizovana jako nastavba nad
zabezpecCovacim zafizenim vybavenym pienosem ¢isel vlakl pro vedeni dopravni dokumentace
na PC GTN.

V dopravni kancelafi trat ového vypravciho je umistén PC graficko-technologické nastavby
zabezpetovaciho zafizeni pro podporu fizeni dopravnich procest na tseku ZST Sumperk az
Zabteh na Moravé a Bludov az Bohdikov. Je charakterizovana jako nastavba nad
zabezpecovacim zatfizenim vybavenym pienosem cisel vlakl pro vedeni dopravni dokumentace
na PC GTN.

V dopravni kancelafi je umistén PC pro piijem a odesilani elektronickych zprav, obsluhu
provadi operator zelezni¢ni dopravy.

Informaéni zaFizeni pro cestujici

Stani¢ni rozhlas slouzi pro informovani cestujicich, vyhlaSovani sluZebnich hlaseni
a k propagaénim uéelim. V dopravni kancelafi jsou umistény informacni zafizeni pro ZST
Sumperk, Ruda nad Moravou, Bohdikov, Bludov, Postielmov, Novy Malin a vSech zastavek
V fizeném useku.

Obsluhu informaéniho zafizeni INNIS v ZST Sumperk a zastavce Novy Malin provadi
operator Zelezni¢ni dopravy z dopravni kancelate, obsluhu informaéniho zatizeni INNIS v ZST
Ruda nad Moravou, Bohdikov, Bludov, Postifelmov a na vSech zastavkach v fizeném tseku
provadi tratovy vypravci.

Vizualni informacni systém:
Informacni digitalni panely jsou ovladané aplikaci INNIS a jsou umistény ve vestibulu a na
nastupistich.

Nahradni informa¢ni zafizeni:

Pfi poruse stani¢niho rozhlasu informuje operator ZD cestujici o piijezdu, odjezdu popf-.
zpozdéni vlakli pomoci tabule Flipchart a ustné pomoci megafonu, které jsou ulozeny v
dopravni kancelafi.

Dopravni technologie

V ZST Libina zastavuji osobni i sp&§né vlaky Olomouc — Uni¢ov — Sumperk a Sumperk —
Unicov — Olomouc s kratkym pobytem pro nastup a vystup cestujicich a z divodu kfizovani
vlaku na trati. V souvislosti s lozenim dfeva je stanice obsluhovana Mn vlakem jedoucim podle
potieby.
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2 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Udaje o vyhledovém rozsahu dopravy byly poskytnuty objednatelem regionalni dopravy
Olomouckého kraje — Koordinatorem integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(KIDSOK) — (byl potvrzen rozsah dopravy z ptedchoziho stupné projektové dokumentace).
Dalkovéa osobni doprava nebude objednavana. Rozsah nakladni dopravy byl stanoven zéstupci
CD Cargo, a.s. a byl ptevzat a potvrzen z ptedchoziho stupné projektové dokumentace.

2.1 Osobni doprava
Osobni doprava bude vedena v elektrické trakci, predpoklada se provoz elektrickych
jednotek fady 640, které bude mit Olomoucky kraj k dispozici od 1. 1. 2023. Dale byly
sledovany délky nastupist 90 metri, jak vychazi zpiedchoziho stupné projektoveé
dokumentace. Normativ délky osobnich vlaki je 80 m.
e Sp vlaky Uni¢ov — Sumperk. Tyto Sp vlaky pokra¢uji z Uni¢ova smérem na Sumperk
jako tarifni sp&sny vlak, ktery na tiseku Uni¢ov — Sumperk zastavuje ve viech stanicich
a zastavkach. Interval 60 min celodenné, celkem 9 parti Sp vlakii v pracovni dny.
e Os vlaky Uni¢ov — Sumperk: dopliuji Sp vlaky na vysledny interval 120 min mimo
dopravni $picku.
e V pracovni dny pojede 9 parit Sp vlakd a 5 part Os vlaki, o vikendech 9 part Os
(nejedou Sp vlaky). Vsechny vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

2.2 Nakladni doprava
Nakladni doprava bude zastoupena vlaky kategorie Mn Vv nezavislé trakci. Ve
vyhledovém stavu se pocita se zachovanim stavajicich Mn vlakl na obsluhu Nového Malina.
Tyto vlaky by mohly byt v piipadé potieby prodlouzeny do Libiny. V tratovém useku Sumperk
— Libina — Unicov plati vyhledovy normativ délky nakladnich vlaki 390 m.
Ve vyhledovém stavu se pocitd s nasledujicim rozsahem dopravy nakladni dopravy:
e 1 par Mn vlak Sumperk — Novy Malin (- Libina).

2.3 Odklonova doprava

Ve vyjime¢nych piipadech pii zastaveni provozu na koridorové trati Olomouc hl.n. —
Zabteh na Moravé se pocita s privozem jen dalkové osobni dopravy kategorie Sc, Ex, IC, EC,
a R, lokomotivy fady 162, 150, 350, 380, hmotnost soupravy 450 — 750 tun, dale jednotky fady
680, 480.
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3 NAVRHOVANY STAV

Obsahem nyni pfipravované stavby v ramci dokumentace pro stavebni povoleni je
komplexni rekonstrukce tratové koleje v celém useku vcetné umélych mostnich staveb
a propustki, rekonstrukce vSech dopravnich koleji a vybéht do koleji manipula¢nich véetné
veétsSiny vyhybek, dale rekonstrukce v§ech nastupist’ na zastavkach i stanicich, véetné nastupist’
novych, elektrizace trati a dopravnich koleji, nové tratové a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni,
nove sdélovaci zafizeni, nové informacni zafizeni pro cestujici a kamerové systémy pro piehled
na trati pii dalkovém fizeni z regiondlniho dispecerského pracovisté v Olomouci. Dochazi
k vyraznému zvyseni tratové rychlosti az na 100 km/hod, zkraceni pravidelnych jizdnich dob
a zvyseni propustné vykonnosti.

3.1 ZST Novy Malin dievosklad
Dopravni schéma navrhovaného stavu stanice viz. pfiloha B.2.1.2.

Nové bude ,,Novy Malin dievosklad* Zelezni¢ni stanice S jednou dopravni koleji ¢. 1,
prijezdnou manipulacni koleji €. 2 a kusou manipulacni koleji 4 pro lozné operace. V zdhlavi
stanice ,,Novy Malin dfevosklad* bude situovana zastavka ,,Novy Malin* (zastavka v obvodu
stanice) s nastupistém délky 90 m vlevo ve sméru stani¢eni. Pfistup Sikmou rampou a schody.
Ptistupy jsou situovany pied vypravni budovou a jsou napojeny na stavajici dlazdénou plochu
pted budovou. Na néstupisti bude vybudovan novy pfisttesek pro cestujici.

Dlvodem zmény ndkladisté se zastavkou na stanici je znaény pocet piejezdil a zejména
vzdalenosti mezi nimi kratsi, nez je zabrzdna vzdalenost. Vznikalo by zde velké mnozstvi
ptejezdniki, které by byly pro strojvedouciho nepiehledné a zmatecné.

Soucasti navrhované stanice je 1 nakladisté, kde bude stavajici manipulacni kolej €. 2 na
stran¢ od Libiny zkracena a nové zapojena do koleje ¢. 1 na Sumperské stran¢ pted piejezdem
P4234 v km 38,682. Piejezd tak bude nové jednokolejny. Uvolni se tim prostor pro zfizeni
nastupisté pfimo ke koleji €. 1.

Mezistaniéni usek Libina — Novy Malin a Novy Malin — Sumperk bude zabezpegen
novym TZZ 3. kategorie integrovaného typu do SZZ. VSechny tratové piejezdy budou
zabezpeceny novym PZZ 3. kategorie reléoveho typu s elektronickymi prvky.

Dopravni technologie obsluhy manipulac¢ni koleje ¢. 4

Manipulaéni vlak pfijede od Sumperka na dopravni kolej ¢. 1. Obsluha bude mozna i ze
7ST Libina. Posun za¢in4 a koné&i na dopravni koleji &. 1. Obsluhujici Mn vlak pfijede do ZST
Novy Malin dievosklad jako vlak. Po piijezdu do ZST Novy Malin dievosklad a zastaveni na
dopravni koleji ¢. 1 vypiahne hnaci vozidlo. Nezabezpecenym posunem fizenym z PSt. 2 zajede
pted setfad’ovaci navéstidlo Se2. Piejezd P4234 je ve vystraze. Obsluha vlaku pfevezme obsluhu
PSt2. Pii prevzeti je prejezd P4234 ve vystraze. Na Pst2 ma moznost fadi¢em vystrahu vypnout.
Vyjme kli¢ Vk2/3t/3 z EZ v Pst. 2. Odemkne vykolejku Vk2 a vyhybku ¢. 3. Hnaci vozidlo
zajede na kolej €. 2. Vyhybku €. 3 ptestavi do zékladni polohy a zamkne ji. Naklopi a zamkne
vykolejku VK2, vrati vysledny kli¢ do Vk2/3t/3 do EZ a vrati obsluhu PSt2. Zajede na kolej ¢.
4 pro loZené vozy a sptahne je s hnacim vozidlem.

Ptevezme obsluhu PStl, vyjme kli¢ Vk1/1t/1 z EZ, odemkne a sklopi vykolejku VkI,
odemkne vyhybku €. 1 a pfestavi do opacné polohy. Zajede s lozenymi vozy pied hrot vyh. ¢. 1.
Vyh. €. 1 ptestavi do zékladni polohy a zajede pro prazdné vozy na kolej €. 1. Ob¢ soupravy
sprahne. Posunem fizenym z PSt. 1 zajede se spiazenou soupravou pied hrot vyh. ¢. 1, piestavi
ji do opacéné polohy a zatla¢i prazdné vozy na kolej €. 4. Vypiahne prazdné vozy a zajisti je na
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koleji €. 4. S loZzenymi vozy se vrati na kole ¢. 1. Zamkne vyh. €. 1 v zakladni poloze, naklopi
vykolejku Vk1 a zamkne ji. Vysledny kli¢ Vk1/1t/1 vrati do EZ v PSt. 1. Vrati obsluhu PSt. 1.
Mn vlak odjizdi z dopravni koleje &. 1 smér Sumperk.

Pti jizd€ se sprazenymi lozenymi a prazdnymi vozy (8 vozi + hnaci vozidlo) pied hrot
vyhybky &. 1 zajizdi az k navéstidlu Sel. V piipadg, Ze by méla byt obslouzena i ZST Libina,
Mn vlak obslouZi nejprve ZST Libina. Novy Malina bude obslouZen pii navratu vlaku z Libiny
do Sumperka.

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

Stanice bude zabezpe¢ena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo.
Technologicky pocitaé bude umistén v ZST Libina. V ZST Novy Malin dievosklad bude
umisténa pouze vzdalena vystroj. Umisténa bude v novém domku spole¢ném pro piejezd P4234
v km 38,676. V Novém Malin¢ budou svételna navéstidla — vjezdova, odjezdova a sefad’ovaci.
Trat'ova kolej bude zménéna na dopravni kolej €. 1. Kolej €. 2 bude manipulacni objizdna. Pro
loZzné manipulace je nove navrZzena kusa manipulacni kolej ¢. 4. Vyhybky budou zabezpeceny
vyménovymi a odtlaénymi zamky s kli¢ovou vazbou na vykolejky. Vysledné kli¢e budou
drzeny v EZ v Pst. 1 a Pst. 2. Piejezdy P4232 v km 37,940, P4233 v km 38,169 a P4234 v km
38,676 budou zabezpeceny novym PZZ reléového typu s elektronickymi prvky

Zabezpecovaci zaFizeni na trati

Mezistani¢ni Gsek Libina — Novy Malin a Novy Malin — Sumperk bude zabezpeden
novym TZZ 3. kategorie integrované¢ho typu do SZZ. VSechny tratové piejezdy budou
zabezpeceny novym PZZ 3. kategorie reléového typu s elektronickymi prvky.

Koleje
Uzite¢né délky koleji v navrhovaném stavu spliuji pozadavky CD Cargo, a.s. na
vyhledové parametry nakladnich vlaki na obsluhu ZST Novy Malin dievosklad.

¢islo

koleje uzite¢na délka [m] mezi Ucel pouziti

dopravni koleje
1 | 86 | S1-11 | hlavni kolej pro vSechny vlaky, TV
manipulacni koleje

k"(;lséj’e uziteéna délka [m] mezi el pouziti
2 104 VK1 — VK2 manipulacni kolej prijjezdna pro objizdéni
souprav
4 83 NV2 — zarazedlo kusa manipulacni kolej, VNVK
Pozn.:

TV — trakeni vedend,
NV — nameznik vyhybky,
VNVK — vseobecné nakladkova a vykladkova kolej.

Elektricky ohiev vyhybek
Elektricky ohfev vyhybek neni instalovan na zadné vyhybce.

Traké¢ni vedeni
Zatrolejovana je pouze dopravni kolej €. 1.
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Rychlost ve stanici
V obvodu ZST Novy Malin
e kolej ¢. 1: 100 km/h.

Vlecky
Ve stanici se nebudou nachazet zadné vlecky.

Zastavky, hradla
Zastavka Novy Malin — na zastavce je navrzeno vlevo ve sméru stani¢eni jedno vnéjsi
nastupisté délky 90 metrt, Sitky 2,5 metru s vySkou nastupiStni hrany 550 mm nad TK.
Zastavka HrabiSin — na zastavce je navrzeno vlevo ve sméru stanieni jedno vnéjsi
nastupisté délky 90 metrt, Sitky 2,5 metru s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad TK.

Personalni obsazeni
Stanice bude dalkové ovladana a nebude obsazena dopravnim zaméstnancem na obsluhu
zafizeni dopravni cesty.

3.2 Zabezpeclovaci zarizeni

Na tratovém useku Sumperk — Libina je v navrhovaném stavu nejvyssi tratova rychlosti
100 km/h, vlakovy zabezpecova¢ ETCS zde nebude nutné budovat. Do budoucna se vSak
SETCS i v tomto tratovém useku pocita, tudiz se navrhovany stav ptedpfipravi na ptipadné
nasazeni ETCS.

V tratovém tseku Sumperk — Libina — Uni¢ov bude nejvyssi tratova rychlost 100 km/h
a Vv tratovém tseku Uni¢ov — Olomouc bude nejvyssi tratova rychlost 160 km/h. V ZST Unicov
bude zlom zabrzdné vzdalenosti.

V Zelezni¢nich stanicich Novy Malin dievosklad bude vybudovano SZZ 3. kategorie dle
TNZ 342620 typu elektronické stavédlo. Stanice bude zapojena do DOZ. Regionalni
dispecerské pracovisté, z n€hoz bude tato stanice ovladana, bude umisténo v DK na ustiednim
stavédle ZST Olomouc hl.n.. Na ustfednim stavédle budou vybudovana dvé zalohovana
pracovisté JOP pro dva vypravci bez operatorky.

V tratovém tseku Sumperk — Libina bude instalovana tratové ¢ast systému AVV. Budou
instalovany magnetické informaéni body v ZST Novy Malin a ve viech mezistani¢nich tisecich
podle platnych pravidel pro instalaci magnetickych informaénich bodt. V ZST Sumperk budou
doplnény MIB pouze na zahlavi smér ZST Novy Malin dfevosklad a to pouze ve vytipovanych
dopravnich kolejich €. 1,2,4,5a 7.

3.3 Sdélovaci zarizeni

Rozhlasové zarizeni

V tiseku Sumperk — Libina (mimo) bude navrzeno nové rozhlasové zafizeni na z Novy
Malin, z Hrabi$in véetn¢ venkovni rozhlasové kabelizace a reproduktort.

Nové rozhlasové ustfedny budou ovlddany automaticky pomoci informacniho zatizeni
a pro ziva hlaseni bude vyuzit telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni
a hlaseni bude z ovladaciho pracovisté TZ.

Informacni systém
Na z Novy Malin, Hrabisin dojde K vystavbé nového informaéniho hlasového
a vizualniho systému (ISC). Ovladani ISC bude provadéno ze samostatného klientského
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pracovisté¢ dispecera a v RDP Olomouc (2 klientskd pracovni stanice ISC pro kazdého
dispecera. Oproti pfipravné dokumentaci budou na zastdvkach realizovany vicefadkové
zjednodusené odjezdové tabule na misto ptiivodné navrzenych néstupistnich tabuli.

Kamerovy systém

V ZST Novy Malin dievosklad, zNovy Malin a z Hrabisin dojde k vystavbs IP
kamerového systému. Ve stanici se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly zhlavi. Jedna
kamera se navrhuje jako pfehledna kamera pro celou ZST. Budou pouzity kamery pro venkovni
prostiedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem.

Dohledové pracoviité bude umisténo v ZST Olomouc (RDP). Dohledové pracovisté se
bude skladat z pracovni stanice (pasivni), LCD monitorti a ovladaciho pracovisté.

Radiové spojeni (TRS, GSM-R)

Dle sdéleni investora (SSV) se ptedpoklada vystavba radiového systému GSM-R v tseku
Sumperk — Libina samostatnou stavbou, ktera bude realizovana soub&zné se stavbami
,.Elektrizace a zkapacitnéni trati Libina — Uni¢ov* a ,,Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk
— Libina (mimo)“. Na zakladé toho nebudou realizovany radiové sit€ MRS (vSechny PS budou
vypustény) a radiovy systém TRS bude upravovan pouze po piekryvnou dobu do uplného
spusténi radiového systému GSM-R.

Dle navrhovaného postupu vystavby se predpoklada, ze usek Uniov (mimo) — Sumperk
(mimo) bude vramci obou staveb vylou¢en z provozu, a tedy nebude nutné realizovat
provizorni stavy na radiovém systému TRS. Radiovy systém TRS bude po dobu vyluky mimo
provoz a bude zprovoznén a uveden do plného ptfed ukoncenim vyluky dle vySe uvedené¢ho
rozsahu. V piipadé, Ze bude pozadovat spravce a fizeni provozu funkénost radiového systému
i po dobu vyluky, bude nutné k tomu i piekladat a ochranovat stavajici kabelizaci.

17



., Elektrizace a zkapacitnéni trati Sumperk — Libina (mimo) “
Dokumentace pro stavebni povoleni

A ~ ~
MORAVIA CONSULT Olomouc as

3.4 Navrhované rychlosti
Tratova rychlost vaseku Uni¢ov — Libina — Sumperk bude 100 km/h, s mistnimi
omezenimi podle smérovych poméri trati. Pro lepsi piehlednost je uvedena i tratova rychlost

souvisejiciho stavebniho tiseku Libina — Unicov.

Tratova rychlost [km/h]

Rychlostni profil/

kilometricka poloha V100 V130 V150
ZST Unigov (km 15,057) 100 100 100
15,873 100 100 110
18,944 90 100 100
ZST Troubelice (km 19,305) 90 100 100
21,332 75 80 80
21,998 85 90 95
22,404 100 100 110
25,878 80 85 90
26,762 75 80 80
27,332 75 80 95
28,203 75 80 80
ZST Libina (km 28,980) 75 80 80
29,259 70 75 80
30,534 85 90 95
31,318 90 100 100
32,705 70 75 80
33,559 85 90 95
35,882 90 100 105
37,572 85 90 90
37,828 85 90 105
38,538 100 100 105
38,653 100 100 100
38,757 100 100 105
ZST Novy Malin (km 38,800) 100 100 105
39,063 100 100 110
41,944 90 100 105
ZST Sumperk (km 43,807) 90 100 105
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3.5 Jizdni doby

Byly propocitany pravidelné jizdni doby na typové soupravy — jednotka fady 640
(RegioPanther). Pro lepsi ptehled jsou uvedeny i pravidelné jizdy doby pro souvisejici stavebni
usek Libina — Unicov. Vyiez vyhledového GVD je soucasti ptilohy B.2.1.3.

a) Smér Unicov — Libina — Sumperk:

Pravidelné jizdni doby [min]

Soucasny stav Navrhovany stav
Rychlostni profil V100 V130 V150
Tarifni bod Os Sp Sp
ZST Unicov - - -
ZST Troubelice 50 - -
Troubelice stied z - 5,5 5,5
Troubelice zastavka z 4.0 2,0 2,0
Nova Hrade¢na z 2,0 1,5 1,5
ZST Libina 7,0/18,0 5,0/14,0 45/135
Hrabisin z 55 3,5 3,5
Novy Malin z 6,0 45 45
ZST Sumperk 7,0 4,5 4,5
Celkem 18,5/36,5 12,5/ 26,5 12,5/ 26,0

b) Smér Sumperk — Libina — Uni¢ov:

Pravidelné jizdni doby [min]

Soucasny stav Navrhovany stav
Rychlostni profil V100 V130 V150
Tarifni bod Os Sp Sp
ZST Sumperk - - -
Novy Malin z 6,0 45 4.0
Hrabisin z 6,5 4.0 45
ZST Libina 50/175 4,0/125 3,5/12,0
Nova Hrade¢na z 6,5 45 45
Troubelice zastavka z 2,0 15 15
Troubelice stied z - 2,0 2,0
7ST Troubelice 4,0 - -
ZST Uni¢ov 5,0 4,0 4,0
Celkem 17,5/35,0 12,0/24,5 12,0/ 24,0
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3.6 Uspory pracovnikii

V cilovém stavu, po dokonceni navazujicich staveb pro tratové useky Libina — Unicov
a Unicov — Olomouc, se pocita s personalni Gisporou zpracovanou nize v tabulce.

Na Gistiednim stavédle v ZST Olomouc budou na RDP ziizeny 2 pracovisté JOP. V denni
dob¢ budou na RDP Olomouc ve sluzbé 2 dispeceti DOZ, jeden pro tsek Olomouc — Unicov,
druhy pro tsek Uni¢ov — Sumperk. V no&nich hodinach bude na cely tisek Olomouc — Uni¢ov

v

ZST Funkce Systemizace k sysl'li:?zhace Uspora
11. 10. 2018 0o realizaci
RDP Olomouc Dispecer DOZ - 5,488 -5,488
RDP Olomouc Dispecer DOZ - 3,647 -3,647
Bohunovice Vypravei 4812 - 4,812
Sternberk Vypravéi 4,698 - 4,698
Sternberk Dozorce vyhybek 1,160 - 1,160
Ujezd u UniGova Vypravci 4,662 - 4,662
Ujezd u UniGova | Dozorce vyhybek 1,160 - 1,160
Unicov Vypravci 4,830 - 4,830
Unicov Dozorce vyhybek 9,586 4,830 4,756
Troubelice Vypravei 3,268 - 3,268
Libina Vypravei 4,850 - 4,850
Celkem 39,026 13,965 25,061

3.7 Ukazatele propustné vykonnosti

Z nize zpracované tabulky lze vyc¢ist, Zze navrhovand Zelezni¢ni infrastruktura spliuje
podminky na zavedeni vyhledového rozsahu dopravy. Ve vSech ptipadech vypocetniho obdobi
plati, Zze So < Sopt < SkriT, Ve vyhledovém stavu je dale mozné provést 1 par odklonovych
R vlakt/2 hod.

Ukazatele propustnosti pro tratovy tisek Sumperk — Libina
Omezujici tratovy tsek Novy Malin — Libina

Vypocetni obdobi [min]
Ukazatel zkratka 180 900 1440
Pramérna doba obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min] tobs 14,0 14,0 14,0
Doba mezer na jeden viak [min] tmez 6,1 6,1 6,1
Doba vyluk tugl 0 0 60
Stupeni obsazeni optimalni [-] Sopt 0,63 0,41 0,41
Stupen obsazeni kriticky [-] SKRIT 0,75 0,61 0,61
Stupeti obsazeni [-] So 0,47 0,34 0,28
Prakticka propustnost [pocet vlaki/vypocetni obdobi] Npp 8 45 68
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ZAVER

Z predlozené dokumentace je ziejmé, Ze po jeji realizaci pijde v podstaté o zcela novy
tratovy asek Sumperk — Libina ve stavajici stopé, kde budou rekonstruovany téméf viechny
objekty Zelezni¢ni infrastruktury s novou peronizaci a elektrizaci trati. Bude instalovano nové
tratové a stani¢ni zabezpeCovaci zatfizeni vetné dalkového ovladani s regiondlniho pracovisté
ve stanici Olomouc hl.n.

V cilovém stavu se na celé trati Sumperk — Olomouc poéita s personalni usporou 25,061
pracovnika dopravni cesty.

Navrhovany stav vyznamné zkracuje pravidelné jizdni doby mezi ZST Sumperk a ZST
Libina ze sou¢asnych 17,5/18,5 min dle sméru jizdy az na 12,0/12,5 min dle sméru jizdy. Dalsi
zkraceni jizdnich dob o 0,5 min lze dosdhnout pfi vyuziti rychlostniho profilu V150, ktery je
vSak podminén ETCS.

Zvyseni kapacity infrastruktury a elektrifikace trati umozni ve vyhledovém stavu pruvoz
1 part odklonovych dalkovych osobnich vlakl v dvouhodinovém taktu. VSe dava predpoklad,
Ze po realizaci vyhovi tratovy isek Sumperk — Libina zelezni¢nimu provozu desitky let.
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